Приложение 2 
ТОРМОЗНЫЕ РАСЧЕТЫ


Тормозное усилие поезда определяется как произведение суммы расчетных нажатий тормозных колодок КР на расчетный коэффициент трения φКР, т.е. ВТ = 1000 φКР ΣКР.


Расчетный коэффициент трения для чугунных колодок

φКР =7/(ν+25),

где ν – скорость движения поезда, км/ч.


При определении расчетной величины усилия тормозных колодок основное удельное сопротивление принимается по формуле

w = 0,6 (1,6+0,15v),

где v – скорость движения поезда, км/ч.


Для уклонов свыше 20 ‰ число тормозных осей в поезде определяется опытным путем и оформляется приказом по транспортному управлению (предприятию).

Таблица 7
Расчетное усилие тормозных колодок локомотивов

при автоматическом тормозе на четыре оси

	Тип

локомотива
	Нажатие колодок
	Расчетная

масса, т
	Расчетное

усилие, кН

	ТУ-4
	Двухстороннее
	18
	33,5

	ТУ-5
	–“–
	24
	40,5

	ТУ-6А
	–“–
	13
	27,6

	ТУ-7
	–“–
	24
	40,5

	МД54-4
	Одностороннее
	10
	17,0

	ЭСУ-1, 2А
	–“–
	15
	23,0

	ЭСУ-3
	–“–
	16
	24,0


Таблица 8

Расчетное усилие тормозных колодок вагонов при автоматическом тормозе на четыре оси

	Тип вагона


	Расчетное усилие при режиме, кН

	
	груженом
	порожнем

	Торфовоэный типа ТСВ
	19,0
	12,2

	То же, УМВ
	18,3
	10,0

	Крытый модели 41-013
	21,6
	14,6

	То же, 43-083
	12,9
	2,90

	Платформа модели 43-081
	21,6
	14,6

	Пассажирский типа ПВ-40 модели 48-051
	19,0
	–


Таблица 9

Действительное усилие тормозных колодок подвижного состава на ось при ручном тормозе

	Наименование подвижного состава
	Число осей ручного тормоза
	Действительное усилие, кН



	Тепловозы и мотовозы

	ТУ-4



ТУ-5



ТУ-6А



ТУ-7



МД54-4



ЭСУ-1.2А



ЭСУ-3


	1
1
2
2
4
4
4
	25
25
15
15
7
8,5
8,5

	Вагоны и платформы

	Торфовозный типа ТСВ 
То же, УМВ

Крытый модели 41-013 
Платформа модели 43-081 
Пассажирский типа ПВ-40 модели 48-051
	4
4

4

4

4
	8
8

1

1

9



Примечания. 1. Тормозное усилие для подвижного состава, не указанного в табл. 7, 8 и 9, принимается по паспортным данным или определяется расчетным путем. 2. Тормозное усилие для подвижного состава, оборудованного ручными тормозами, принимается в процентах от массы тары, приходящейся на тормоз​ные оси: для пассажирского парка вагонов 30 %, а для остального подвижного состава – 70 %.

Таблица 10

Расчетное усилие (кН) тормозных колодок при ручном торможении на каждые 100 т массы поезда

	Уклон пути,
‰
	Максимальная скорость движения поезда, км/ч

	
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40

	При тормозном пути 800 м

	0
	–
	–
	1
	5,5
	18
	36
	54

	2
	5
	8
	12
	14
	32
	48
	72

	4
	15
	18
	22
	30
	44
	62
	84

	6
	25
	27
	34
	43
	55
	80
	100

	8
	35
	38
	44
	54
	69
	88
	114

	10
	45
	49
	55
	68
	81
	103
	128

	12
	55
	58
	69
	79
	97
	119
	147

	14
	65
	68
	79
	92
	112
	134
	162

	16
	70
	80
	92
	104
	124
	148
	178

	18
	85
	92
	104
	118
	136
	160
	194

	20
	95
	110
	116
	132
	153
	178
	210

	При тормозном пути 600 м

	0
	–
	–
	5
	16
	35
	62
	100

	2
	5
	9
	14
	28
	42
	76
	114

	4
	15
	20
	28
	40
	60
	89
	130

	6
	25
	28
	38
	54
	74
	103
	145

	8
	35
	38
	48
	63
	86
	118
	160

	10
	45
	50
	60
	77
	98
	132
	176

	12
	55
	60
	72
	88
	113
	146
	190

	14
	65
	72
	82
	102
	127
	161
	206

	16
	70
	82
	96
	114
	141
	176
	220

	18
	85
	93
	107
	128
	160
	189
	236

	20


	95


	110


	119


	139


	169


	205


	260




Примечание. Усилия приведены без учета тормозов локомотива.

Таблица 11

Расчетное усилие (кН) тормозных колодок при автоматическом торможении на каждые 100 т массы поезда

	Уклон

пути, ‰
	Максимальная скорость движения поезда, км/ч

	
	10
	15
	20
	25
	30
	35
	40
	45
	50

	При тормозном пути 800 м

	0
	–
	–
	10
	10
	12
	22
	38
	58
	76

	2
	10
	10
	11
	18
	24
	39
	58
	76
	102

	4
	20
	20
	22
	30
	40
	56
	62
	89
	118

	6
	30
	30
	40
	42
	51
	61
	81
	105
	125

	8
	40
	40
	50
	52
	64
	80
	102
	124
	160

	10
	50
	50
	60
	71
	78
	99
	113
	145
	161

	12
	60
	60
	70
	80
	94
	110
	133
	162
	192

	14
	70
	70
	80
	94
	104
	123
	150
	178
	213

	16
	80
	80
	90
	104
	120
	137
	160
	194
	230

	18
	90
	92
	102
	114
	135
	160
	184
	217
	252

	20
	97
	103
	115
	132
	147
	173
	198
	224
	265


При тормозном пути 600 м

	0
	–
	–
	10
	11
	22
	39
	59
	89
	122

	2
	10
	10
	16
	24
	38
	57
	81
	108
	143

	4
	20
	20
	27
	37
	50
	77
	96
	130
	165

	6
	30
	30
	40
	49
	58
	84
	121
	143
	181

	8
	40
	40
	50
	60
	76
	100
	128
	164
	206

	10
	50
	50
	60
	76
	92
	115
	141
	182
	220

	12
	60
	60
	71
	85
	106
	130
	161
	198
	245

	14
	70
	71
	81
	99
	115
	144
	178
	217
	262

	16
	80
	82
	94
	112
	132
	158
	189
	236
	281

	18
	90
	96
	106
	125
	146
	178
	210
	252
	300

	20
	97
	106
	118
	136
	166
	191
	226
	268
	318


При тормозном пути 400 м

	0
	10
	10
	11
	26
	45
	79
	112
	159
	222

	2
	10
	14
	24
	39
	62
	92
	122
	182
	244

	4
	20
	21
	35
	54
	74
	110
	150
	204
	266

	6
	30
	32
	47
	59
	88
	124
	168
	222
	290

	8
	40
	44
	56
	76
	104
	141
	186
	242
	312

	10
	50
	50
	68
	90
	120
	158
	204
	262
	334

	12
	60
	64
	82
	105
	134
	173
	221
	280
	356

	14
	70
	73
	92
	118
	146
	187
	237
	300
	375

	16
	80
	86
	102
	128
	164
	204
	255
	322
	396

	18
	90
	99
	105
	140
	176
	218
	271
	338
	417

	20
	97
	109
	128
	156
	190
	231
	287
	356
	436
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ПЕРЕВОЗКЕ НЕГАБАРИТНЫХ 
И ТЯЖЕЛОВЕСНЫХ ГРУЗОВ ПО УЗКОКОЛЕЙНОЙ 
ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ


Настоящая инструкция устанавливает правила и порядок перевозки негабаритных и тяжеловесных грузов по железным дорогам колеи 750 мм торфяной промышленности.

1. ОПРЕДЕЛЕНИЕ ГАБАРИТА ПОГРУЗКИ, НЕГАБАРИТНОСТИ ГРУЗОВ И КЛАССИФИКАЦИЯ НЕГАБАРИТНОСТИ


1.1. Габаритом погрузки (см. приложение 1) называется предельное поперечное перпендикулярное к оси пути очертание, в котором должен помещаться погруженный на открытый подвижной состав груз с учетом упаковки и крепления.


1.2. Негабаритным считается груз, который, будучи погружен на подвижной состав, выходит за габарит погрузки ПУ , установленный ГОСТ 9720-76.                                  


1.3. В зависимости от формы груза, его размеров и расположения на подвижном составе негабаритность может быть боковой (односторонней или двухсторонней), верхней и нижней.


При боковой негабаритности грузы выходят за габарит погрузки на высоту между 900 и 3000 мм от головки рельса.


При верхней негабаритности грузы выходят за габарит на высоту от 3000 до 3500 мм над уровнем головки рельса.


При нижней негабаритности грузы выходят за габарит в пределах высоты до 900 мм от головки рельса.


1.4. В зависимости от величины выхода груза за габарит СУ установ​лены три степени негабаритности.                           


1.5. Негабаритность 1-й степени определяется заштрихованной пло​щадью на рис. 4. При этом:


боковая негабаритность на высоте от головки рельса от 900 до 3000 мм допускает ширину от оси пути по горизонтали 1300 мм;


верхняя негабаритность на высоте от головки рельса 3000 мм допускает ширину от оси пути по горизонтали 1300 мм, а на высоте 3500 мм – ширину 750 мм.


1.6. Негабаритность 2-й степени определяется заштрихованной пло​щадью на рис. 5. При этом:


боковая негабаритность на высоте от головки рельса от 900 до 3000 мм допускает ширину от оси пути по горизонтали 1400 мм;


верхняя негабаритность на высоте от головки рельса 3000 мм до​пускает ширину от оси пути по горизонтали 1400 мм, а на высоте 3600 мм – ширину 700 мм.


1.7. Негабаритность 3-й степени определяется заштрихованной пло​щадью на рис. 6. При этом:


боковая негабаритность на высоте от головки рельса от 900 до 3000 мм допускает ширину от оси пути по горизонтали 1500 мм;


верхняя негабаритность на высоте от головки рельса 3000 мм до​пускает ширину от оси пути по горизонтали 1500 мм, а на высоте 3700 мм – ширину 600 мм.


1.8. Нижняя негабаритность степеней не имеет.


1.9. Грузы, которые при погрузке на подвижной состав выходят за пределы очертания негабаритности 3-й степени, относятся к сверхне​габаритным.


1.10. Контуры негабаритности разных степеней являются предельны​ми очертаниями, в которых негабаритный груз должен помещаться на подвижном составе, находящемся на прямом горизонтальном пути, при совпадении продольных осей подвижного состава и пути.


1.11. При перевозке сверхнегабаритных торфяных машин (экска​ваторов типа ТЭ и погрузочных кранов типа ПК) необходимо учитывать соотношение их очертаний и габаритов железных дорог (рис.7).


1.12. Предприятия, предъявляющие к перевозке оборудование, ранее не перевозившееся, обязаны представить предприятию промыш​ленного железнодорожного транспорта (цеху) необходимые данные: эскиз груза, его размеры, массу и возможность частичной разборки при перевозке.


В отдельных случаях, по требованию предприятия промышленного железнодорожного транспорта (цеха), грузоотправитель своими средствами изготавливает контрольную раму–шаблон по высоте и ширине груза.

2. ОПРЕДЕЛЕНИЕ ТЯЖЕЛОВЕСНОГО ГРУЗА


2.1. Тяжеловесным считается груз, имеющий массу:


превышающую грузоподъемность подвижного состава более чем на 10%;


до 6 т (сосредоточен на длине не более 2 м, погружен на платформу грузоподъемностью 8,2 т);


до 15 т (сосредоточен на длине не более 3,2 м, погружен на платфор​му грузоподъемностью 20 т).

3. ПОРЯДОК ПОГРУЗКИ НЕГАБАРИТНЫХ И ТЯЖЕЛОВЕСНЫХ ГРУЗОВ


3.1. Заявки на перевозку негабаритных и тяжеловесных грузов подаются грузоотправителем в службу эксплуатации предприятия промышленного железнодорожного транспорта (цеха) за день до на​чала погрузки.


3.2. Отправитель негабаритного груза представляет начальнику стан​ции письменную заявку или телефонограмму с подробным указанием места погрузки, наименования груза, его массы, размеров (высота, длина, ширина), способа погрузки и крепления, количества требуемого подвижного состава и его типа.


3.3. Перевозка негабаритных грузов разрешается:


1, 2 и 3-й степеней – начальником службы эксплуатации или стар​шим диспетчером ;


сверхнегабаритных – начальником транспорта.


3.4. Перевозка тяжеловесных грузов, не выходящих за пределы га​барита, разрешается начальником службы эксплуатации, старшим дис​петчером или начальником станции.


3.5. Выбор способа погрузки негабаритного груза производится в каждом отдельном случае в зависимости от рода груза, его формы и массы.


Расчет крепления негабаритного груза производится в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления груза (М., Транспорт, 1969).


У самоходных машин, установленных на платформы или транспорте​ры, должны быть заторможены ручные тормоза и включена первая передача.


3.6. Тяжеловесный груз с массой до 6 т разрешается грузить на плат​форму грузоподъемностью 8,2 т, а с массой до 15 т – на платформу грузоподъемностью 20 т.


Груз устанавливается на специальные лежни сечением 30х30 см, уложенные по длине подвижного состава. Центр тяжести груза дол​жен совпадать с серединой платформы, а нагрузка на колесные пары распределяться равномерно.


3.7. Перевозка тяжеловесных грузов массой более 15 т при отсут​ствии платформы грузоподъемностью 20 т производится на транспортере.


3.8. Не допускается смещение центра тяжести груза в продольном направлении на величину более 1/8 базы вагона.


3.9. В случаях, когда длина груза больше длины платформы, груз размещается на сцепе из двух платформ, нагрузка равномерно рас​пределяется на обе платформы. При этом общая масса груза не долж​на превышать удвоенной подъемной силы платформы.


3.10. Погрузка негабаритных грузов производится на тупиковых путях и ответвлениях.


В исключительных случаях, с разрешения начальника транспорта, погрузка негабаритного груза может быть произведена на путях пе​регона. В этом случае на время погрузки перегон должен быть закрыт для движения поездов приказом дежурного поездного диспетчера.


Погрузка осуществляется под наблюдением старшего монтера пути.


3.11. Для определения степени негабаритности груза и правильности его погрузки следует пользоваться рулеткой, метром, 2-метровой рей​кой, отвесом или уровнем.

4. ПОРЯДОК СЛЕДОВАНИЯ ПОЕЗДОВ С НЕГАБАРИТНЫМИ И ТЯЖЕЛОВЕСНЫМИ ГРУЗАМИ ПО РАЗДЕЛЬНЫМ ПУНКТАМ И ПЕРЕГОНАМ


4.1. При приеме негабаритного груза необходимо обращать особое внимание на правильность погрузки, сосредоточение груза и надеж​ность крепления.


4.2. Подвижной состав с негабаритными грузами 1-й степени разре​шается к перевозке дежурным поездным диспетчером и может при​цепляться ко всем торфовозным и хозяйственным поездам для сле​дования без ограничения скорости. На двухпутных участках возмож​но параллельное и встречное движение, кроме случаев скрещения и параллельного движения со снегоочистителем, путевыми машинами в рабочем состоянии и другими негабаритными грузами.


Ответственность за безопасность движения с негабаритным грузом 1-й степени несут дежурный поездной диспетчер, кондуктор и маши​нист локомотива.


4.3. Негабаритные грузы 2-й степени принимаются к перевозке кон​дуктором, на раздельных пунктах проверяются дежурным и разрешают​ся к перевозке дежурным поездным диспетчером.


Грузы перевозятся отдельным локомотивом в сопровождении кон​дукторов.


На раздельных пунктах допускается скрещение с поездом, про​ходящим по соседнему пути; при этом негабаритный груз должен на​ходиться на приемо-отправочном пути на расстоянии не менее 25 м от предельного столбика в сторону станционного здания.


Скрещение и параллельное движение на перегонах двухпутных участков не допускается.


Скорость движения по главным путям: на прямых участках пути не более 20 км/ч, на кривых – 10 км/ч.


Порядок пропуска негабаритных грузов 2-й степени устанавливает дежурный поездной диспетчер.


4.4. При перевозке негабаритных грузов 3-й степени по главным пу​тям начальник службы эксплуатации накануне дня перевозки уведом​ляет телефонограммой начальников службы пути и электроотдела о вы​делении ответственных лиц для сопровождения негабаритного груза.


При перевозке по главным путям грузы сопровождаются кондук​тором, в отдельных случаях – дорожным мастером, а при негабаритности по высоте – и представителем электроотдела. В пределах раздельного пункта перевозка производится под наблюдением дежурного.


4.5. Поезда с негабаритным грузом 3-й степени пропускаются через раздельные пункты по путям, предусмотренным техническо-распорядительным актом; при этом смежные пути должны быть свободны от подвижного состава, а стрелочные указатели и карликовые светофо​ры сняты.


Движение поезда с негабаритным грузом 3-й степени производится со скоростью не более 15 км/ч на прямых участках пути и 5 км/ч на кри​вых участках и станционных путях.


4.6. Во всех случаях негабаритные грузы 2-й и 3-й степеней пере​возятся в сопровождении представителя грузоотправителя.


4.7. Негабаритные грузы всех степеней при перевозке по внутрен​ним путям торфопредприятий следуют в сопровождении кондуктора и ответственного представителя торфопредприятия. При проезде раз​дельных пунктов эти грузы сопровождаются начальником или дежурным раздельного пункта, а при негабаритности по высоте, кроме того, и пред​ставителем электроотдела.


4.8. Нахождение сопровождающих лиц на негабаритном грузе при его передвижении запрещается.


Ответственный представитель службы пути при сопровождении нега​баритного груза следует на локомотиве, а остальные сопровождающие лица находятся в пассажирском вагоне, прицепленном в хвосте поезда.


4.9. Во всех случаях при перевозке негабаритных грузов дежур​ный поездной диспетчер циркулярным приказом указывает порядок следования негабаритного груза по всему участку, проверяет готов​ность раздельных пунктов к приему и следит за продвижением поезда.


4.10. Во время прохода поезда с негабаритными грузами 2-й и 3-й степеней по станции запрещается находиться около пути следования поезда, о чем дежурный по раздельному пункту заблаговременно пре​дупреждает всех работников, находящихся на станции.


4.11. Негабаритные грузы 1-й степени ставятся в голове состава и следуют без ограничения скорости в любое время суток.


4.12. Перевозка негабаритных грузов 2-й и 3-й степеней осуществ​ляется только в светлое время суток.


4.13. Тяжеловесный груз, не выходящий за пределы габарита, при​нимается к отправлению начальником или дежурным раздельного пунк​та и может следовать со всеми торфовозными и хозяйственными поез​дами с установленной для данного участка скоростью.


4.14. На перегонах, допускающих отправление поездов вслед, разрешается отправление поездов с негабаритным грузом вслед за всеми поездами, кроме пассажирских и хозяйственных.


Отправление поездов вслед за поездом с негабаритным грузом 2-й и 3-й степеней не допускается.


4.15. Негабаритные грузы 3-й степени и особо тяжеловесные, ранее не перевозившиеся по путям данного транспортного управления (торфопредприятия), принимаются к перевозке комиссией в составе представителей служб эксплуатации и пути и, в необходимых случаях, злектроотдела и вагонной службы.


4.16. Служба эксплуатации транспортного управления (торфопредприятия) устанавливает пути приема и постановки поезда с негабарит​ным грузом при скрещении поездов по каждому раздельному пункту.

5. ПУТИ И УЧАСТКИ, ОГРАНИЧИВАЮЩИЕ ПРОПУСК ПОЕЗДОВ С НЕГАБАРИТНЫМИ ГРУЗАМИ


5.1. Пути и участки, ограничивающие пропуск негабаритных грузов, устанавливаются службой эксплуатации предприятия промышленного железнодорожного транспорта (торфопредприятия) совместно со служ​бой пути и электроотделом.


5.2. Эстакады и аппарели для погрузки и выгрузки располагаются по высоте не более 700 мм над головкой рельса и не ближе 1365 мм от оси пути.


5.3. На всех раздельных пунктах входные светофоры, а также про​ходные светофоры на участках, оборудованных автоблокировкой,  устанавливаются на расстоянии не менее 1000 мм от оси пути. 

5.4. Все негабаритные грузы, превышающие установленные ограждения по высоте 6100 мм над головкой рельса и по ширине 3900 мм от оси пути, перевозятся по особому указанию начальника транспорта.

6. ГАБАРИТНЫЕ ВОРОТА. ГАБАРИТ ПРИБЛИЖЕНИЯ СТРОЕНИЙ


6.1. На всех участках пути, пересекаемых высоковольтными линия​ми электропередач, мостами, путепроводами, устанавливаются габа​ритные ворота на расстоянии не менее 50 м от места пересечения с ука​занием предельной высоты груза над головкой рельса.


6.2. Все постоянные и временные сооружения высотой более 700 мм над головкой рельса (кроме эстакад, указанных в п. 5.2), а также места складирования грузов у железнодорожного пути располагаются на рас​стоянии не ближе 2500 мм от оси пути.


На постоянных складах погрузки и выгрузки груз может быть уложен на расстоянии не менее 2000 мм от головки крайнего рельса.


6.3. За правильность складирования материалов у железнодорож​ного пути на перегонах, ответвлениях и тупиках несут ответственность дорожные мастера и старшие рабочие службы пути, а в пределах раз​дельных пунктов – их начальники и дежурные.
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рис.4. Негабаритность 1-й степени            рис.5.  Негабаритность 2-й степени
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рис.6. Негабаритность 3-й степени
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рис.7. Железнодорожные габариты и 
габариты торфяных машин при перевозке:

1 – линия приближения вновь строящихся зданий (колея 1520 мм); 
2 – габариты подвижного состава колеи 750; 
3 – то же, на электрифицированных линиях (проект); 
4 – габарит приближения строений (колея 750 мм); 

5 – то же, колея 1520 мм;

6 – габариты торфовозных машин при перевозке
